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RESUMO

A pesquisa aborda a utilizagdo da bicicleta como alternativa de transporte na cidade de Santos,
litoral de Sdo Paulo. O aumento no transito causa congestionamentos e provoca transtornos para a
populagéo. O uso de modais diferenciados e interligados pode propiciar melhor mobilidade urbana.
Nesse sentido, a bicicleta pode ser fator preponderante como opc¢do de transporte rapido,
econdmico, ecologicamente correto e sustentdvel. Com isso, vem a necessidade de propor acoes
estratégicas para viabilizar seu uso. Contudo, faz-se necessario identificar os principais fatores que
interferem neste tipo de locomogéo, assim como, os problemas enfrentados pelos ciclistas. A
metodologia é exploratéria, fundamentada em bibliografias, sites especializados, relatos de
usuarios e empresas atreladas ao assunto. A proposta é valorizar o processo de intermodalidade
entre os meios de locomocao e priorizar o uso da bicicleta, evidenciando seus beneficios. Conclui-
se que com o planejamento adequado e mais investimento em infraestrutura, os problemas do
sistema viario podem ser minimizados, melhorando a mobilidade urbana.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte. Bicicleta. Ciclovias. Mobilidade. Transito.

ABSTRACT

The research addresses the use of bicycles as an alternative transportation in the city of Santos,
located in the coast of Sdo Paulo. The traffic increase causes congestion and inconvenience to
population. The use of differentiated and interconnected models can provide better urban mobility.
The bicycle is one of the best option as a fast, economical and sustainable transportation.
Therefore, to promote its use, it became opportune to propose strategic actions. However, it is
necessary to identify the main factors that affect this sort of mobility as well as the problems have
been faced by cyclists. The methodology is exploratory and based on bibliographies, specialized
websites, reports from users and companies linked at subject. The proposal is to enhance the
intermodality process between the mode of locomotion and bicycle use, demonstrating its benefits.
It was concluded that the proper planning and investment in infrastructure can minimize the
problems of the road system and improving urban mobility.

KEY-WORDS: Transportation. bicycle. Bike paths. Mobility. Transit.
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1. INTRODUCAO

A medida que Santos, cidade litoranea do Estado de So Paulo vem crescendo, o transito
tem-se transformado em problema urbano. O crescente nimero de veiculos, em conjunto com a
falta de estrutura urbanistica, planejamento, investimentos, assim como, a reducdo do espaco fisico
disponivel, trouxe congestionamento, polui¢do, barulho, excesso de velocidade e perigo a
populacdo, causando o aumento do stress no deslocamento urbano. Isso tem causado mais
acidentes, vitimas e dificuldades de acesso e/ou mobilidade urbana.

Outro fator agravante é que o sistema de trafego privilegiou alguns tipos de modais em
detrimento de outros. Diante de tantos desafios logisticos, vislumbra-se o uso da bicicleta como
meio de locomocdo alternativo para melhorar a mobilidade urbana. Neste sentido, a pesquisa busca
analisar os principais pontos criticos que dificultam a mobilidade urbana e os diversos modais de
transporte, com énfase no modal bicicleta, principalmente, aqueles enfrentados pelos ciclistas,
quanto ao uso das ciclovias na zona urbana de Santos, entre eles a seguranca, iluminagéo,
desnivelamento, drenagem e sinalizacéo.

A bicicleta € um meio de locomocdo utilizado globalmente. A mobilidade urbana esté cada
vez mais dificil, levando o governo, estados e municipios a adotarem estratégias de locomocéo
alternativa e sustentavel. Neste sentido, o uso de bicicletas nos deslocamentos diarios de pequenas
distancias pode ser uma boa opc¢éo de transporte. O investimento em ciclovias passa a ser essencial
para o sucesso desse sistema de transporte, com possibilidade de melhoria no trafego na cidade e
entre as cidades da Baixada Santista, principalmente, se as ciclovias integrarem outros sistemas de
transporte.

Ja existem projetos aprovados e com licitacdo ganha pela empresa Termaq, para realizacdo
das reformas necessarias nas ciclovias de Santos. Além da substituicdo da pavimentacdo asfaltica
por concreto pigmentado, o projeto prevé mais acessibilidade e areas verdes para minimizar 0s
impactos causados pelas chuvas (G1 SANTOS, 2015). No entanto, a auséncia de infraestrutura
urbana voltada a ciclistas, como, estacionamentos e seguranca, sdo empecilhos para que mais
pessoas facam uso de bicicletas como meio de transporte. Esse fator vai contra os principios,
objetivos e Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, define que a “seguranga nos
deslocamentos das pessoas” faz parte da politica de desenvolvimento, por meio do planejamento e

da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012).
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Outro fator a ser explorado com o uso das bicicletas € a qualidade de vida dos usuérios, o
impacto na melhoria do orcamento familiar, e na melhoria no transito urbano. E importante
salientar que o transito urbano, vai além dos modais existentes. Como definigdo o “Transito € 0
conjunto de todos os deslocamentos diarios, feito pelas calgadas e vias da cidade, e que aparece na
rua na forma da movimentacéao geral de pedestres e veiculos" (VASCONCELOS, 1985).

Corroborando, Rozestraten (1988) acrescenta como sendo o "'conjunto de deslocamentos de
pessoas e veiculos nas vias publicas, dentro de um sistema convencional de normas, que tem por
fim assegurar a integridade de seus participantes”. Contudo, o bom planejamento do transito requer
assumir solugdes de compromisso, colocando em equilibrio vantagens e desvantagens e escolher
solucBes possiveis, que contemplem o futuro da mobilidade urbana.

Apesar da adocao de varias solu¢des de modais para minorar os problemas de transporte,
como, construcdo de vias diferenciadas, viadutos, novas avenidas, motovias e 0 sistema de
transporte sobre trilhos, ndo sdo suficientes para atender as necessidades. Outro fator, é que apesar
dos esforgos, a distribuicéo do espaco, conflita-se nos interesses de alguns administradores publicos
e setores privados.

Goes (2000) cita que a situacao do transporte deve-se contrapor a visdo tradicional, voltada
ao aumento da infraestrutura, para a restricdo do uso de automdveis nas areas urbanas, o ideal é
promover o estimulo ao uso de outras mobilidades de transporte (transporte publico — 6nibus,
bicicletas, patins, veiculos leves com uso de baterias recarregaveis e a pé). No entanto, convencer
a populacdo para utilizar transportes alternativos € primeiramente de responsabilidade
governamental e a bicicleta pode contribuir para essa mudanca.

A Companhia de Engenharia de Trafego (CET) de Santos tem registrado enormes
congestionamentos, em varios horarios do dia e em todos os dias da semana. O problema se agrava
em periodos de sazonalidades. Caminhdes, carros, motos, dnibus e demais veiculos se misturam
em ruas e avenidas que se interligam. Para minimizar os problemas, deve-se investir em sistemas
de transportes que atenda boa parte da populacdo. Assim, destacam-se as vantagens do uso da
bicicleta. Com mais ciclovias a mobilidade urbana torna-se sustentavel, além de ser um meio de
transporte rapido, ecoldgico e saudavel. Neste sentido, o estudo busca valorizar o uso da bicicleta
como meio de transporte e mostrar os inameros beneficios que essa atividade pode proporcionar

especialmente para a populacdo da baixada santista. No entanto, apesar das manifestacdes de
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melhoria, solicitadas pelos usuérios das ciclovias na cidade de Santos, alguns problemas ainda
persistem.

O estudo busca identificar quais Acdes Estratégicas podem ser adotadas pelos Orgaos
publicos e ou privados para minimizarem os problemas dos ciclistas que circulam na zona urbana
na cidade de Santos.

O método utilizado na pesquisa é exploratério, com obtengdo de dados e informagfes em
sites oficiais e pesquisa de campo, com elaboracdo de questionario aos usudrios das ciclovias,
abordando suas reinvindicagGes. Foram entrevistadas empresas relacionadas a mobilidade urbana
na cidade de Santos, bibliografias e matérias sobre o tema, principalmente a experiéncia empirica
dos pesquisadores envolvidos.

Como resultado das acOes estratégicas, espera-se que mais usuarios utilizem as ciclovias
Consequentemente os problemas de transito na cidade de Santos, assim como, entre 0s municipios
da regido, possam ser minimizados. Neste sentido, governo e sociedade em geral, estardo
cumprindo as diretrizes exigidas pela politica de desenvolvimento urbano. Ou seja, melhoria na

mobilidade urbana e maior qualidade de vida a populacéo.

2. DESENVOLVIMENTO TEORICO SOBRE O TEMA

Desenvolver a pesquisa sobre o tema é essencial para propor possiveis acées. O tema
explorado é o uso da bicicleta na zona urbana na cidade de Santos, litoral Sul de Sdo Paulo (baixada
santista) e as vantagens da ciclovia como canal de locomogé&o. Pois, os problemas relacionados ao
transporte vao além da acdo e locomocdo. Afetam os salarios, crescimento regional e a economia
como um todo. A melhoria na mobilidade urbana favorece diversos setores da economia (comercio,
Servigos e Industria) e aumenta a renda per-capita.

A pesquisa teodrica foi desenvolvida com intuito de explorar os diversos meios de

locomogéo que impactam sobre a mobilidade urbana na cidade de Santos.

2.1 TRANSPORTES
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Define-se o transporte como sendo 0 movimento de pessoas ou coisa de um lugar para
outro. A palavra “transporte” vem do latim trans (de um lado a outro) e portare (carregar) (BRASIL
ESCOLA, 2014).

Sdo distinguidos como transporte publico que serve para qualquer pessoa ou privado que é
restrita a pessoa de direito e define-se pelos seus elementos, conforme identificados no site do
Brasil Escola (2014).

a) Infraestrutura é a malha ou modais de transporte (rodoviaria, férrea, aérea, fluvial,

tubular, etc.);

b) Veiculos, que sdo (automdveis, bicicletas, 6nibus, trens e aeronaves).

c) OperacBes comerciais que sdo as formas como esses veiculos utilizam a rede, como

(leis, diretrizes, cddigos, etc.).

Conforme a Companhia Nacional do Transito - CNT (Brasil Escola, 2014) a
representatividade nos modais que transportam cargas se apresentam em:

a) Terrestre: 81,8 % sdo realizados por Carros, dnibus, trem, motos, etc.

b) Aquatico: 13,6 % sdo os Navios, canoa, barcos, balsas, caiaques, jet-ski.

c) Aeéreos: 0,4 % do transporte feitos por Avides, helicopteros, baldo, etc.

d) Tubular ou Duto-viéario: 4,2 % do transporte sdo feitos por gasoduto, oleoduto, etc.

Conforme estatisticas do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN, 2013), a Frota

nacional de veiculos que mais transitam na zona urbana.

Quadro 1 - Frota Nacional de Veiculos — Brasil

Automdvel 44.722.193
Camioneta e Utilitario 2.911.963
Onibus 538.959
Micro-0nibus 334.801
Motocicleta/motoneta/ciclomotores 21.210.904
Outros 20.774

Fonte — Brasil Escola, 2014 — DENATRAN 09/2013
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Nas Gltimas décadas do século XX, o Brasil investiu macigamente nas rodovias como
alternativa de transporte de cargas. A Estratégia tinha como objetivo estreitar os territorios e
alavancar a industria com base na formacao de polos automobilisticos (BRASIL ESCOLA, 2014).
Esse fato foi motivado pelo ex-presidente Juscelino Kubitschek por um carater politico-econdmico.
Ampliar a malha rodoviéria para atrair empresas internacionais do ramo automobilistico (CNT,
2008).

2.1.1 Modal Rodoviario

A grande vantagem do automdvel é que traz maior conforto para seus usuarios na hora de
locomover-se, porém, contribui para um desperdicio de espago urbano, consome muitos recursos
e agride o meio ambiente. Porém, é o mais usado no Brasil principalmente por ser o Gnico capaz
de fazer entregas porta a porta e corresponde a 58% do transporte de carga do Brasil. Contudo, tém

altos custos.

2.1.2 Modal Ferroviario

As ferrovias comecaram a aparecer no Brasil no século XIX, para atender a demanda do
transporte de graneis e minérios das regibes do interior para os portos. No entanto, poucos
investimentos no setor foram feitos nas Gltimas décadas, definhando a malha ferroviaria e
sucateando as maquinas. No entanto, o Brasil é propenso a ter ferrovias devido suas dimensdes
continentais, os investimentos em novas ferrovias sdo fundamentais para o desenvolvimento do
pais. Seu custo de transporte é baixo, ideal para longas distancias, alta capacidade de volumes de
carga, eficiéncia energética, baixos custos de manutencdo, muito seguro e com baixos indices de
acidente comparado ao rodoviario, além de ser menos poluente. A desvantagem deste modal é que

tem um custo elevado de implementacgéo (CNT, 2008).
2.1.3 Aquaviario

O transporte hidroviario é feito por rios e os mares. O transporte fluvial no Brasil é uma

boa opcdo pela sua extensa rede hidrografica. Em termos de custo e capacidade de carga, o
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transporte hidroviario € cerca de oito vezes mais barato do que o rodoviario e de trés vezes, do que
o ferroviario (CNT, 2008).

O sistema fluvial (rios) é considerado o mais barato e limpo, porém, ainda tem pouca
participacdo no transporte de mercadoria no Brasil. J4, 0 maritimo (mar) é vital para importacéo e
exportacdo, sendo o modal com maior capacidade de transporte de cargas de todos os tipos, com
baixo custo para longas distancias, com uma flexibilidade superior ao hidroviario (CNT, 2008).

2.1.4 Aéreo

O modal aéreo é o mais caro de todos, normalmente usados para o transporte de pessoas e
de mercadorias de alto valor agregado como produtos tecnoldgicos de pequeno porte e 6rgaos para
transplantes (CNT, 2008).

E um modal altamente estratégico, porem no Brasil, os Aeroportos estio operando com
grandes gargalos, causados pela falta de investimento na infraestrutura (CNT, 2008).

2.2 CENARIOS DO TRANSPORTE LOCAL — BAIXADA SANTISTA

A Baixada Santista caracteriza-se pelo alto nimero de veiculos particulares (carros e motos)
nas vias, o transporte pablico (6nibus e taxis) e os modais alternativos como a bicicleta, que acaba
sendo uma boa opcdo para escapar do transito diario enfrentado por toda a populacéo.

Os problemas como congestionamentos, poluicdo, estresse, consumo de combustivel e o
desgaste ao meio ambiente, consequentemente a saude da populag¢do. Tudo isso se agrava quando
ocorre a concentracdo de veiculos nos horarios de pico. Ou seja, a mobilidade na zona urbana de
Santos, tornou-se um problema nos Gltimos anos.

A grande explosdo da frota de veiculos foi ocasionada pelo ‘’boom’’ imobilidrio, decorrente
ao descobrimento no pré-sal da Bacia de Santos, o que acabou aumentando o problema logistico
urbano causado pela falta de estrutura no setor viario e ndo possui dimensdes necessarias de

entradas e saidas.

REVISTA CONECTA - ANO 01 - N°01 - 2018 50



J

CONECTA

2.2.1 Transporte Publico na Zona Urbana de Santos

O transporte publico ainda é o mais usado, pois, é destinado a atender a massa trabalhadora
e ou pessoas comuns que precisam se locomover de um lugar para outro e que ndo tenham veiculo
préprio ou que opte em usar o transporte publico como meio de locomogéo.

Santos é uma cidade turistica. Na temporada de 2014 foram recebidos 5 milhdes de

visitantes e uma populagdo que ndo para de crescer (PMS, 2014).

2.2.1.1 Onibus

O 6nibus é um dos meios de transporte mais utilizados pela populacdo em geral. Ocupa
grandes espacos em nossas vias, muitas vezes com pistas especiais de rodagem. Porém, a qualidade
dos servicos oferecidos e precos cobrados deixam a desejar. Santos, boa parte da frota tém ar

condicionado e internet a disposicao dos usuarios (CET, 2012).

2.2.1.2 Taxis

E um meio de transporte mais pratico, porém, seu preco é elevado.

Segundo a prefeitura de Santos, os taxis estdo padronizados de cor prata, ar condicionado,
quatro portas e um moderno visual. Assim, podem ser melhor identificados e oferecer mais
conforto e qualidade aos usuarios.

Outro sistema que tem ajudado os santistas é o Taxi 99. O passageiro faz o pedido do taxi
pelo celular, por meio de um aplicativo e os cinco taxis livres mais proximos recebem essa
chamada. Dos que aceitarem, ganha a corrida o que estiver mais proximo do local do pedido.
Economiza-se tempo do passageiro e do taxista. Além disso, aumenta a seguranca, pois, todos 0s
taxistas cadastrados sdo cuidadosamente selecionados mediante uma série de documentos
apresentados no cadastro e os passageiros sao validados através do numero de telefone, criando um

canal de seguranca entre o taxista e o passageiro.

2.2.1.3 Ferroviario
O modal ferroviario € um sistema muito utilizado em grandes metrdpoles, sejam eles por
trens, metrés ou Veiculos Leves sobre Trilhos — VLT. Na cidade de Santos temos o Bondinho, que

passeia em ruas estreitas no centro velho da cidade para atender uma demanda turistica. Contudo,
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para atender a demanda da populacdo, em Santos e S&o Vicente estdo sendo construidos trilhos
para o VLT em toda sua &rea urbana, que atendera quase trés milhdes de usuarios (PMS, 2014).

No primeiro semestre de 2015, a cidade de Santos e Sdo Vicente iniciaram as operacdes
com VLT em algumas estacdes. Inicialmente, com teste e sem cobranca de tarifas (G1 SANTOS,
2015).

Algumas vantagens do VLT é que tem emissdo zero de poluentes, interage com 0 meio
urbano de maneira amigavel, circulando ao nivel das ruas, preservando o patriménio historico e
colaborando para a revitalizacdo urbanistica das vias, melhorando a mobilidade da populacdo da
Regido Metropolitana da Baixada Santista, que reduzird o tempo gasto nas viagens entre 0s
municipios (EMTU, 2012).

2.3 BICICLETAS — BAIXADA SANTISTA

Apesar de ser um modal rodoviario, na Baixada Santista a bicicleta também faz parte do
sistema publico de transporte. O sistema de transporte em Bicicleta, ocorre por meio das ciclovias
(Pista para uso exclusivo para circulacdo de bicicletas segregada fisicamente do restante da via
dotada de sinalizacédo vertical e horizontal). Apresenta-se completamente separada de outras vias,
as quais lhe sdo adjacentes, e com o minimo possivel de cruzamentos com outras vias
(DELABRIDA, 2004).

A cidade de Santos conta com uma malha ciclo viaria de 30.430 metros que interligam a
orla da praia ao centro da cidade, a zona noroeste a zona leste e a area do porto com a divisa de Sao
Vicente, que também mantém ao longo da orla, continuidade com a Ciclo faixas (Faixa de uso
exclusivo para circulacdo de bicicletas sem segregacdo fisica em relacdo ao restante da via e
caracterizada por sinalizacdo vertical e horizontal), ou seja, sdo faixas de trafego situadas junto ao
canteiro central ou a esquerda da via totalmente segregadas do trafego geral por elementos de
canalizacdo como cones ou cavaletes dotadas de sinalizagdo vertical e horizontal que
regulamenta esse uso, Delabrida (2004) define como sendo porgdes de outras vias demarcadas por
tachdes, determinadas para uso exclusivo de bicicletas. E assim, corroborando no atendimento de

mais de um milh&o de ciclista diariamente que transitam entre os municipios (PMS, 2014).
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No entanto, a regido tem potencial para aumentar sua malha viéria, contudo, faltam recursos
e vontade politica. Muitas vezes, o que faz, € desfeito em pouco tempo em decorréncia do uso de
produtos de baixa qualidade. No entanto, os maiores problemas estéo relacionados a infraestrutura
das ciclovias, entre elas:

a) O desnivelamento da pista e pequenos buracos;

b) A falta de sinalizacdo para os pedestres que atravessam a ciclovia;

c) A faltade iluminacéo no periodo noturno;

d) A falta de um sistema basico de Drenagem.

Outro fator que prejudica o uso de bicicleta como meio de transporte est associado a alta
incidéncia de impostos. Uma bicicleta comercializada no Brasil tem, em média, 72% de impostos.

Um grande impacto para aqueles com baixa renda familiar.

Figura 1 — Impostos e taxas — bicicletas

=

BICICLETA St
Lo

IMPOSTO DE
IMPORTAGAO '

35%
PIS/COFINS ‘ ICMS

10,2% 18%

www.bicicletaparatodos.com.br
Fonte: Bambace, 2013

O governo tem o dever de incentivar o uso da bicicleta, diminuindo os impostos e taxas,
facilitando assim a aquisicdo de bicicletas. Além disso, o governo também deve melhor a
infraestrutura, ja que o Brasil é 0 3° maior produtor de bicicletas no mundo, perdendo apenas para
a China e india (BAMBACE, 2013).

REVISTA CONECTA - ANO 01 - N°01 - 2018 53



J

CONECTA

2.3.1 Projeto Bike Santos

Para aumentar o acesso e popularizar os transportes realizados por bicicletas, Santos adotou
um projeto de uso compartilhado das bicicletas. Basta acessar o site “www.bikesantos.com”,
cadastrar-se, habilitar o passe e o usuario pode utilizar a bicicleta por 45 minutos, s6 apds esse
tempo seré& cobrado uma taxa de uso. A proposta é incentivar que essa bicicleta seja devolvida no
prazo, com isso a rotatividade fica assegurada e acaba atendendo um nimero maior de pessoas.
Para isso, montaram-se varias estacfes para serem devolvidas, conectadas a uma central de
operacOes via wireless, alimentadas por energia sola, distribuidas em pontos estratégicos para
motivar a integragdo dos meios de transporte, criando muitas vezes a intermodalidade entre os
trajetos (SAMBA, 2012).

Outras vantagens desse sistema publico de transporte estdo relacionadas a saude da
populacdo, sedentarismo, pratica e habitos saudaveis, humanizacdo do ambiente urbano e
responsabilidade social, promovendo a consciesntizacdo da poluicdo ambiental e reducdo de
engarrafamentos (PMS, 2013).

Para a construcao das ciclovias e ou ciclo faixas, utilizou-se como parametro rotas usadas
pelos ciclistas, que é um percurso ja consagrado pelos usuérios, normalmente sdo vias com pouco
transito de veiculos motorizados (com velocidade menor que 40 km/h e menos de 3000 veiculos
por dia), essas rotas sdo identificadas por sinalizagdo apropriada como uma rota adequada ao
ciclista (DELABRIDA, 2004).

A CET intervém nessas rotas para implantar sinalizacdo vertical com placas de
regulamentacdo, adverténcia e pintura de solo, indicando aos ciclistas e motoristas que a via € uma
rota para bicicletas na qual a atencéo deve ser redobrada e a velocidade reduzida. Em alguns casos,
0 uso de Calcadas Compartilhadas, pode ser notado, apesar de pouco investimento em
infraestrutura, o uso de calcadas pelos ciclistas tem o0 objetivo de promover 0 acesso em alguns
pontos de interesse, além de organizar os fluxos ciclisticos, seja elas de passeio ou de carga (CET,
2012).

Também, existem as vias de uso misto, o ciclista compartilha o espaco e vias preexistentes
para trdfego motorizado ou de pedestres, sem que seja atribuido prioridade ou espago exclusivo
para sua circulacdo (DELABRIDA, 2004).
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Alguns paises, como a Holanda, adotaram a bicicleta como principal meio de transporte. O
transito é todo adaptado para atender aos ciclistas, com ciclovias seguras e criou-se uma cultura
local que prioriza o uso da bicicleta. Porém, os donos devem prezar pela seguranca colocando

correntes e cadeados forte para evitar roubos.

2.3.2 Intermodalidades

A ideia de misturar diferentes meios para o deslocamento, ndo é novidade. No entanto, é
eminente a necessidade de explorar o assunto, principalmente em pleno horario de pico. Se investir
em ciclovias, motovias e outros canais de circulacdo entre os diversos pontos de embarques e
desembarques, outros meios de locomog¢do como, moto, dnibus, metrd, bicicleta, patins e a pé,
passam a serem mais interessante do que carros. Neste sentido, encontrar solu¢des para um sistema
viario integrando os diversos tipos de modais, pode ser a melhor estratégia para ampliar a
mobilidade da populagéo dentro da cidade, com isso, cumpre-se a Lei de Mobilidade Urbana (Lei
n°® 12.587/2012), que define a acessibilidade e equidade do uso do espa¢co urbano, onde o0s

transportes ndo motorizados suplantam os motorizados (BRASIL, 2012).
2.4 ANALISES DA PESQUISA

O cenéario atual, mostra evidencias que o setor de transporte via bicicleta pode melhorar
diversos fatores relacionados a mobilidade urbana e como consequéncia melhorar a qualidade de
vida da populacédo da Baixada Santista.

As ciclovias estdo com desnivelamento, problemas com drenagem e pequenos buracos,
além de faltar em alguns pontos, sinaliza¢&o e iluminagao.

A infraestrutura necessaria baseia-se: Atendimento com estacionamento, banheiros,
duchas, guarda volumes, area de manutencéo e local para descanso;

A bicicleta é reconhecida como a melhor op¢édo como meio de transporte para distancias de
até sete quildmetros, além de ser barato saudavel e sustentavel. No entanto, se a intermodalidade
ndo existir, a tendéncia é que esse sistema de transporte seja menos usado. Ou seja, misturar
bicicleta com o translado em 6nibus e ou VLT é viavel.

As empresas publicas e privadas incentivarem o uso da bicicleta, criando infraestruturas

adequadas, como vestiario, chuveiros, guarda volumes e estacionamento seguro.
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Empresas parceiras proximas das ciclovias, servirem como base de apoio aos ciclistas.

Como incentivo, o setor publico pode agilizar uma vantagem fiscal.

O plano metropolitano de desenvolvimento estratégico da Baixada Santista 2014-2030,

com iniciativa da Agéncia Metropolitana da Baixada Santista — AGEM, estabeleceu uma viséo

geral sobre o futuro da regido, integrando vérias avaliagbes e programas conhecidos, sobre

projecdes de crescimento econdmico e populacional que repercutem sobre a infraestrutura de

Habitacdo, Mobilidade e Saneamento Basico. Alguns aspectos destas projecdes interferem na

mobilidade urbana, sdo eles:

a)

b)

c)

d)

f)

Ampliagdo da participagdo de deslocamentos pendulares sobre o total de
deslocamentos na regido;

Continuidade da ampliacdo da frota de veiculos particulares em ritmo superior ao
crescimento demografico;

Saturacéo das vias de ligacdo macro metropolitana (cargas e passageiros) pelo menos
até 2026;

Oportunidade de fortalecimento da governanca regional para articulacdo de solucgdes
integradas;

Maior integracdo entre diferentes modais de transporte publico;

Aumento da participacdo do modal cicloviério no total de deslocamentos a partir de
2026.

Diante dos fatos, o projeto sobre cenario e tendéncias do desenvolvimento da regido, pode-

se identificar algumas demandas existenciais, que podem impactar o processo de mobilidade
(AGEM, 2014):

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)
h)

Escassez de instrumentos de planejamento sobre mobilidade;
Estudos realizados ndo consideram sazonalidades;

Investimentos concentrados na regido central da Baixada Santista;
Investimentos focados em modais motorizados;

Grande crescimento da frota de veiculos e motocicletas;

Maior parte das vias metropolitanas ndo é dotada de ciclovias;
Dependéncia de projetos estaduais e federais e repasses de recursos;

Necessidade de ampliacéo e qualificacdo das alternativas ao transporte;
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i) Intermodalidade para acesso rapido a todas as regides;

j) Expansdo e articulacdo do sistema cicloviario;

k) Integracdo entre diferentes modais e sistemas metropolitano e municipal;
I) Criacdo de sistema hidroviario alternativo para transporte de pessoas;

m) Melhoria da gestéo das acOes dos diversos planos regionais existentes.

Conforme projeto apresentado pela AGEM (2015), sobre o plano metropolitano de
desenvolvimento estratégico da Baixada Santista 2014-2030, alguns objetivos fazem parte da pauta
sobre a mobilidade na regiéo:

a) Tornar o sistema de vias macro metropolitanas plenamente capazes de atender as

demandas de veiculos;

b) Aumentar a fluidez do transito e diminuir o tempo dos deslocamentos de pessoas entre

0s municipios da RMBS.

c) Aumentar o numero de usuérios de transporte coletivo.

d) Aumentar o numero de usudrios de bicicletas para o transporte cotidiano;

e) Implantar sistema ferroviario macro metropolitano de passageiros.

3. CONSIDERACOES FINAIS

Apesar dos desafios relatados sobre mobilidade urbana, nota-se certa preocupacdo dos
gestores publicos das diversas esferas de governo, associacdes, empresas e entidades privadas e
universidades, na construcdo de projetos inteligentes e sustentaveis para melhorar a regido
metropolitana da baixada santista.

Tais esforcos sdo essenciais para 0 sucesso da implantagdo das estratégias de
desenvolvimento e na continuidade do planejamento integrado da RMBS sobre mobilidade urbana.
No entanto, diante do cenario atual e perspectivas futuras, a tendéncia é com o tempo, a sociedade
adquira novos habitos e crie uma cultura de transporte por meio de bicicletas. Interagindo o VLT,
onibus, carros e bicicletas, criando valor aos varios meios de locomogdes existentes. E por meio da
intermodalidade, em conjunto com melhoria da infraestrutura e aumento na malha viaria das

ciclovias e motovias, o transito na Baixada Santista, constituidas pelas cidades ciclo-viarias teréo
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menos congestionamentos e menor impacto na malha rodoviaria, melhorando a mobilidade. Ou
seja, o potencial beneficio do uso das bicicletas é o favorecimento da mobilidade regional com a
reducdo da sobrecarga em vias metropolitanas de acesso aos polos geradores de emprego na regiao;

Conclui-se que o investimento em infraestrutura na malha viaria; melhoria no processo de
intermodalidade; aumento das ciclovias e/ou ciclo faixas e bases de apoio aos usuéarios de
bicicletas, com programas publicos e medidas sociais podem incentivar o uso de bicicletas e
consequentemente melhorar a mobilidade urbana, criando um sistema ciclo-viario inteligente —
metropolitano em toda baixada santista. Diante do exposto, fica claro que o uso da bicicleta pode
vir a ocupar um lugar importante no transporte urbano. Porém, precisa receber atencdo dos 6rgaos

competentes.
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